


一用技术‘ 
机重心在下，从结构上来说稳定性就较高。但与此 

同时飞机的机动性就下降。这也正是一些战斗机、 

特技机等需要高机动性的飞机机翼位置靠下的原 

因。飞机从用途上来说首先要求安定性高，机动性 

要求并不高。所以采用上单翼结构。机翼上没有控 

制舵面．升降和方向控制由尾翼完成。 

4)尾翼。飞机采用的是 V尾 (V型尾翼的简 

称)用尾管和机翼连接。V尾是飞机中一种特殊的 

尾翼结构。它由 2个带舵面的，相互构成 120。的 

翼面组成。在应用中有正装、倒装之分。此机采用 

的是倒装。这种尾翼的特点是结构简单，可省去 

10％ 30％的尾翼重量。另外由于它的V字型结构 ， 

有效避开了机翼或螺旋桨尾流的影响。使稳定性提 

高，许多军事上的无人机都采用这种结构。V尾是 
一 种应用补偿原理的尾翼结构形式，它通过2个相 

对倾斜的翼面产生水平及垂直安定面的效果，通过 

2个翼面的顺动和差动实现飞机升降和方向的控 

制。当然也有缺点，由于 V尾的气动结构不太适 

合精确的飞行控制。如前面提到的需要高机动性的 

飞机就不采用这种翼型。飞机从用途上来说要求较 

高的结构稳定性。机动性要求不高。所以飞机采用 

V尾。 

5)燃料系统。1台以发动机为动力的飞机不 

仅要有 l台性能优秀的发动机，燃料系统的设计与 

安装也要合理[51。在此机中只要求做平稳的飞行， 

不要求做高难度的动作，飞行姿态变化不大，油箱 

和供油管的要求都不高，不需要加压系统。只有出 

油管和发动机汽化器连接，另有一根空管为通大气 

防止油箱内出现负压用，在平飞状态下可以正常工 

作。飞机不要求做快速爬升和俯冲动作，所以这种 

供油系统可以满足飞行要求。 

3 航线设计及台控飞行 

先标定气压。根据海拔高度估算气压值是否正 

确，地面气压是航线设计时标定相对高度的依据。 

然后设置起飞点，设计航线时一般在起飞点附近设 

计四方形的五点航线，且航线不要通过起飞点，便 

于引导遥控员进入航线并观察摇伯 控转换是否正 

常。且降落时在起飞点上空盘旋利于遥控员观察并 

控制飞机。设计时要考虑以下因素。 

1)太阳位置。如果是训练飞行应尽量将航线 

设计到背光区。 

2)风向因素。尽量将航线设计到上风区。 

3)能见度。航线设计既要有一定的高度以保 

一 证飞机出现异常时有充分的时间调整飞机姿态或采 
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取开伞等紧急措施，又要考虑不能飞的太高、太远 

超出人的视线范围。然后让飞机水平分别做顺时 

针、逆时针旋转，正常情况下陀螺量应该在正负几 

十上下波动。遥控升降、风门、方向、开伞等比例 

通道检查是否正常。一切正常后可进行飞行作业。 

4 中立量的调整及远程超视距飞行 

4．1 自控时的调整 

飞行调整是飞机在遥／自控状态下能否平稳飞行 

的基础。先记录一组爬升率在 1～3 m的小风门直线 

飞行状态，再记录一组爬升率在 5-6 m的大风门直 

线飞行状态。接着台控员引导遥控员从 目标点的 

90。方向进入航线切人自动飞行。观察飞机的飞行状 

态。如不能正常飞行重新调整直线状态．直到切入 

白控飞行后能正常沿航线飞行。注意，从下风区转 

向上风区如转弯半径较大只要在一定范围内能转到 

预定方向也属于正常飞行状态。同理，飞机从上风 

区转向下风区时转弯半径较小也属于正常。飞机在 

自动飞行状态下能正常沿直线飞行就可准备进入远 

程台控飞行调整。 

当飞机在视线以外飞行时如发现飞机偏离预定 

飞行路线或需要调整飞机的爬升率和风门时就要进 

行台控远程中立量的调整。 

如飞机处于自控飞行状态时偏离航线，在发射 

电源关闭的情况下调整方向、升降或风门等需要调 

整的比例通道。量要小，一般每次 1～3格。在自动 

飞行开关在遥控状态下打开发射电源 ，让飞机把此 

时的控制量纪录为中立位置。飞机记忆后让飞机重 

新进入自控飞行状态并取消自动飞行选项以便下次 

遥控调整。监视飞机飞行路线，如有必要再次进行 

调整。 

4．2 遥控时的调整 

如发现在遥控状态下飞机的比例通道需要调整 

在调整后观察飞机的飞行状态。如果合适就以当前 

各比例通道的控制量为中立值。以后的控制操作都 

以当前的中立值为调整的依据。 

4．3 台控飞行 

在进行完前面的准备工作后进入的台控飞行， 

也进入了操作的核心阶段嘲。作用在飞行器上的基 

本外力有 ：向前的拉力、向后的阻力 、向上的升 

力、向下的重力，见第 81页图2。 

当加大了油门和风门时，提高了发动机转速， 

加快了速度的同时也增大了飞机的升力，这也是在 

转速增加时飞机会爬升的原因。接下来就来分析升 

力的情况。升力方程：L=qv2sinO， (sinO为近似值， 




